TEMNE STINY ELEKTROMOBILITY

O svém vztahu k elektromobilité a Zivot-
nimu prostfedi Cesi hlasovali v evropskych
volbach nohama, kdyz do Bruselu vyslali
Motoristy. Milujeme viini benzinu. Vrnéni
spalovaciho motoru rozechviva nas
limbicky systém. Sice pofadné& nevime,
co je to Green Deal, ale nesnasime to.
Navic nejsou naklady na vyrobu baterii
do elektrickych aut a t&zbu pottebnych
surovin $pinavéj§i a nakladné&jsi nez cely
fosilni pramysl a jeho emise? Kniha Zelend
horecka od redaktora deniku The Financial
Times Henryho Sandersona se zprvu zda
byt dtikaznim palivem pravé pro toto
mylné pfesvédéeni. Leccos napovi uz nazvy
kapitol: ,,Krvavy kobalt*, ,Spinavy nikl*,
»Magnat zelené médi“ nebo ,,Posledni
hranice: Té7ba v mo¥skych hlubinach®
Sanderson v nich detailné popisuje dét-
skou praci a otfesné pracovni podminky
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v dolech na kobalt, které jesté pted par lety
panovaly v Demokratické republice Kongo.
Déti tam pii takzvané femeslné t€zbé€ diely
az dvanict hodin denng, bez rousek a ochran-
nych pomiicek za dva dolary denng, spu§téné
v hlubokych, amatérsky kopanych jamach.
Spousta z nich zemiela v zavalech. Vypravi

o environmentalnich dopadech na spole¢-
nost a ptirodu, jaké ma t&zba v niklovych
dolech v Papui Nové Guineji a v Indonésii,
ktera kontaminuje tamni feky a mo#ské dno.
Pfiblizuje korup¢ni symbiézu dilnich mag-
nati a globalnich konsorcii s autokraty veho
druhu nebo geopolitické dasledky toho, kdyz
velmoci, jako je Cina nebo Rusko, ovladaji
kli¢ové ¢lanky surovinového fetézce.

V reportaznich pasazich umi byt
Sanderson ptesvédéivy a naléhavy, v téch
analytickych, kdy nudné a trochu chaoticky
prevypravuje historie jednotlivych firem
a podnikateld, tmorny. Pro ekologicky smys-
lejici ¢tenafe se viak muze zdat podstatnégjsi,
ze nikde netika B. TotiZ Ze environmen-
talni $kody zptisobené fosilnim priimyslem
jsou v disledku mnohonasobné horsi nez
vSechno, co ve své knize popisuje. Coz mu
ostatné po anglickém vydani vy&etlo né-
kolik recenzentdi. Pro¢ zarovet neprovede
srovnani s tim, kolik lidi zemfe nebo ztrati
domovy v souvislosti s globalni zménou
klimatu a jeho nevyzpytatelnymi projevy,
jako jsou hurikany, tornada, sucha, zaplavy?
Sanderson to nedéla proto, Ze jeho zamér je
evidentné jiny. Nechce se pfit, jestli za sebou
tahne temngé;jsi ekologické stiny elektromo-
bilita nebo fosilni pramysl, doklada, pro¢ je
potieba se jimi zabyvat v jakékoli souvislosti.

Vypovida o tom pifevazné druha ¢ast
knihy, v niZ se zabyva dasledky, jaké mélo ve-
fejné odhaleni pracovnich podminek v dolu
Kolwezi, ktery provozovala ¢inska firma
CDM. Zpravu o tamnim vyuzivini dét-
ské prace zvefejnila Amnesty International
v roce 2013. Pfedevsim zapadni automo-
bilky se v reakci na to snazily vytadit krvavy
kobalt ze svych dodavatelskych fetézcii a hle-
daly nové zdroje v Maroku a Australii nebo
nakupovaly od konsorcii, jejichZ doly byly
vice regulovany. CDM tak byla pfinucena

pracovni podminky zaméstnanci zlep-

$it, byt podle poslednich zprav Amnesty
International neni tamni situace ani zdaleka
distojna.

Podobnou motivaci k hledani ekologi¢-
t&jsich a efektivnégjsich zpiasob ziskavani
surovin miiZe byt podle Sandersona ¢in-
ska snaha o monopol v surovinovém fetézci
lithia a niklu. Pravé ta donutila zapadni
firmy hledat alternativni zdroje a zpisoby
tézby zaloZené na novych védeckych vyzku-
mech, aby dohnala ¢insky naskok. Tesla bu-
duje vlastni gigafaktory v nevadské pousti
a zkouma moznosti tézby lithia z mineral-
nich prament a solanky. Zkoumaji se moz-
nosti a dopady vysavani manganovych kon-
kreci z motského dna. Némecky Volkswagen
a BMW uzaviely smlouvy na odkup baterii
se $védskou firmou Northvolt, ktera pilku
surovin ziskava recyklaci a k vyrobé bate-
rii pouziva pouze zelenou energii. O tom,
jak prudké zmény elektromobilita prodé-
lava a jak rychle Sandersonova kniha v da-
sledku toho starne, ale vypovida pravé pfi-
béh Northvoltu — letos v za¥i oznamil,
7e propusti dvacet pét procent zaméstnancd.
Nedokazal baterie dodavat v kvalité a mnoz-
stvi, v jakém sliboval.

Pfesto ale pravé Northvolt ukazuje
na podstatny rozdil oproti fosilnimu pra-
myslu. Ani v ptipadé elektromobility se
nevyhneme tézbé€ ptirodnich surovin, roz-
hodné jich ale nebudeme muset t&zit tolik.
Vyhodou kovti, jako je méd, kobalt, nikl
a lithium, je, Ze jsou témé¥ ze sta procent re-
cyklovatelné. Kazdou vyrobenou baterii tedy
muZeme obnovit, nevyleti kominem jako
uhli nebo vyfukem jako benzin. I proti tomu
ale Sanderson piedklada argument — hmot-
nost aut v disledku obliby SUV a terénnich
vozii stoupla od roku 1990 priimérné o Sest
set kilogrami. Tvrdi proto, Ze Cista energie
nemiZe byt povolenkou k ristu luxusni spo-
tteby. Klimaticka krize nam zkratka nedava
jinou moznost nez skoncovat se spalovacimi
motory a elektromobilita zatim nabizi jedi-
nou alternativu. Jestli to na$ automobilovy
narod nepochopi, nezbyva mu neZ v elektro-
evoluci zptisobné vyhynout. @
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